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PRESENTACION

Las grandes obras hidraulicas, que resultan imprescindibles para el sostenimiento de las
sociedades modernas, han de analizarse y valorarse con perspectiva historica tras su puesta en
servicio, aunque ya durante sus fases de proyecto, ejecucion y finalizacién se haya generado
abundante documentacién desde las administraciones publicas, empresas y particulares,
proporcionando unos materiales que son sometidos habitualmente al escrutinio de los
medios de informacién. La Fundacién Canal de Isabel Il puso en marcha hace tiempo una linea
de investigaciones histéricas sobre la gestidon del ciclo del agua en Madrid -abastecimiento,
distribucién y saneamiento-, que se apoya en un sistema de infraestructuras cuyo origen es tan
antiguo como la propia urbanizacién de la ciudad, y que desde la segunda mitad del siglo XX se
ha extendido a una amplia red de poblaciones, hasta alcanzar a casi toda la actual Comunidad.
El objetivo de atender una demanda creciente, como consecuencia del incremento demogréfico
de la capital espafiolay su drea de influencia, exigioé poner en practica planes de abastecimiento

de agua proyectados desde mucho antes.

Con los antecedentes de algunos antiguos proyectos de canales derivados del rio Jarama,
que fueron elaborados durante el ilustrado siglo XVIII, en esta obra se estudia la captacion de
recursos hidricos para Madrid desde las cabeceras del citado rio y del Sorbe para sumarlos a los
procedentes del rio Lozoya, para atender la creciente demanda de agua en la ciudad, prevista
ya desde las décadas finales del siglo XIX. Una presa en el alto Jarama, El Vado, fue concebida en
el plan Gasset de 1902 para regular los caudales en el tramo final de este rio, en la vega irrigada

por la Real Acequia, que se inicia en San Martin de la Vega y llega hasta Ahover. En paralelo,




desde el Canal de Isabel Il se estudiaba incrementar el abastecimiento madrilefio enlazando la
conduccién a la capital que partia desde Torrelaguna mediante un nuevo canal hasta El Vado,
en el Jarama, prolongdndolo incluso con un trasvase hasta el cercano cauce del Sorbe. Las obras
en la presa de El Vado se extendieron a lo largo de un dilatado periodo de tiempo, desde 1910
hasta su entrada en servicio en 1954, momento en que este embalse fue incorporado al sistema
de abastecimiento del Canal de Isabel Il y quedd descartado su inicial destino a la regulacion de
regadio. Para hacerlo posible fue necesario renovar el proyecto del canal del Jarama 'y construirlo,
consiguiendo que desde 1960 las aguas de El Vado llegaran al depésito alto de Torrelagunay de
alli a las conexiones hacia los depdsitos intermedios y la capital. El sistema se completd con un
trasvase desde el azud del Pozo de los Ramos, en el rio Sorbe, enlazado con el canal del Jarama
desde 1975.

Desde los proyectos iniciales a los sucesivos reformados, cuyas obras fueron ejecutadas cuando
el presupuesto estaba disponible, se fueron adoptando soluciones renovadas al hilo de las
mejoras tecnoldgicas y las exigencias de las normativas de seguridad, con la incorporacién de
los sistemas de control y auscultacion aplicados a las infraestructuras hidraulicas actuales. A lo
largo de estas paginas se recoge la participacién de muchos profesionales de la ingenieria civil,
desde los primeros proyectos de la presa de El Vado, a cargo de Antonio Buitrago en el Ministerio
de Fomento, y desde el Canal de Isabel Il por Ramén de Aguinaga, para el canal del Jarama, hasta
la intervencion de Domingo Diaz Ambrona y Juan de Arespacochaga en la ejecucion y puesta
en servicio de El Vado, con apoyo de José Toran como contratista, y de Eduardo Lépez-Berges
en el disefo y ejecucion definitivos del canal del Jarama. Estas tareas fueron continuadas por
otros técnicos en las modificaciones y mejoras posteriores. La semblanza biografica de todos
ellos se ha podido documentar gracias al apoyo de Fernando Sdenz Ridruejo, que ha facilitado
una informacion pacientemente recopilada para sus numerosas obras, por las cuales son hoy
una referencia de autoridad en la historia de los ingenieros civiles espafoles. Gracias a Fernando
Sdenz, los contactos con otros ingenieros, del Comité Espafol de Grandes Presas (Spancold),
presidido por José Polimén, y a la invitacidn para incorporarme al subcomité de informacién y
educacién para el publico (CIPE) nos ha permitido ampliar consultas, resolver dudas y comprobar
la generosidad de los profesionales en explicar detalles necesarios para entender muchas de las

decisiones adoptadas finalmente en la construccién hidraulica.

El equipo de historiadores que ha elaborado la investigacién esta formado por el que suscribe,

junto con Angel Alloza Aparicio (Instituto de Historia, CSIC), Francisco Javier Moreno Diaz del



Campo (Universidad de Castilla-La Mancha -UCLM-), y ha contado con la colaboracion del
gedgrafo Jesus Francisco Santos (UCLM) en la elaboracién de la cartografia con ayuda de SIG.
La obligada consulta de documentacién no hubiera sido posible sin los profesionales que nos
han atendido en los archivos y centros de documentacién, partiendo del Archivo del Canal
de Isabel I, con su directora Inmaculada Figueras, el Archivo General de la Administracion en
Alcald de Henares, con la atencién de Daniel Gozalbo y el Archivo del Ministerio de Fomento,
con la ayuda de su directora Concepciéon Peinado. Se han consultado también los archivos de la
Confederacién Hidrografica del Tajo, gracias a las facilidades de Manuel Gil Garcia. Dependiente
de esta Confederacion, el ingeniero jefe de Guadalajara Enrique Moreno Calle posibilité el
acceso al archivo técnico de la presa de Alcorlo, donde se custodia documentacién referente a
El Vado. Por su parte, David Galan, del Area de Explotacién de Presas y Pozos de Canal de Isabel
Il Gestién, nos ha facilitado tanto la visita a lasinstalaciones de El Vado y Pozo de los Ramos, a
la cdmara de descarga de arranque del canal del Jarama, como a la consulta y reproduccién
de la documentacion conservada en el completo archivo de la oficina de El Vado, asi como los
informes técnicos mas recientes. Las consultas se han completado en el Centro de Estudios
Hidrograficos (CEDEX). Especialmente utiles han sido las reproducciones de documentos
obtenidas en la Direccién General del Agua del Ministerio de Medio de Agricultura, Alimentacion
y Medio Ambiente, facilitadas por Juan Bautista Martin Morales, jefe de drea de Seguridad de
Infraestructuras y Explotacion. De ese mismo ministerio depende el Fondo Documental del

Monte, cuya consulta nos facilité José Manuel Mangas Navas.

Se han consultado y reproducido publicaciones de interés en la Biblioteca Regional de Madrid. y
las bibliotecas de la Escuela Técnica Superior de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, cuya
directora, Concepcidn Garcia Vifiuela nos facilité el acceso a las actas de los congresos del Comité
Internacional de Grandes Presas y otras publicaciones, asi como la de Ingenieros de Montes de
la Universidad Politécnica de Madrid, completadas con la Biblioteca del Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos. También se han localizado informaciones en la biblioteca Maria
Zambrano de la Universidad Complutense y, especialmente, en la Tomdas Navarro Tomdas, de

nuestro propio Centro de Ciencias Humanas y Sociales del CSIC.

Sobre el propio terreno, en Guadalajara, se nos han abierto las puertas de los ayuntamientos para
consultar sus archivos en Campillo de Ranas, Retiendas, Valdesotos, y especialmente en Tamajén,
cuyo alcalde, Eugenio Esteban, tuvo ademas la gentileza de acompafarnos en julio de 2014 a

visitar y fotografiar la cantera y trazado del ferrocarril empleado en la construccién de la presa de




El Vado. En Guadalajara, el Centro de Estudios de la Fotografia e Imagen Antigua de Guadalajara
y la Biblioteca de la Diputaciéon Provincial, bajo la direccion de Placido Ballesteros, también nos
abrieron la consulta de sus fondos, asi como la Delegacién de la Consejeria de Agricultura y
Medio Ambiente, respecto a la gestion forestal en el entorno de El Vado, con la amabilidad de
Pedro Diaz. Finalmente, se consulté documentacién en el Archivo Histérico Provincial, dirigido

por Ridsares Serrano.

Pero sobre todo, debemos dejar constancia de nuestro agradecimiento a Gonzalo Marin, de
la Fundacién Canal, quien tras confiarnos esta investigacion, ha revisado con la minuciosidad
propia del ingeniero hidraulico todos los textos y materiales elaborados, para que las
informaciones recogidas se ajustaran lo mejor posible a un contenido técnico complejo propio
de la documentacién de los proyectos, que requiere de las explicaciones adecuadas, en cuya
elaboracién hemos podido mejorar nuestro acercamiento alas practicas del disefioy construccién
de presas y canales. Partiendo de la descripcién de obras que son conocidas, el objetivo que se
pretende con este estudio es su presentacién conjunta, siguiendo su larga secuencia cronolégica
en su propio entorno geografico y social. El punto de vista del historiador ha de aproximarse al

del ingeniero en este caso, y el lector juzgara si esto se ha conseguido.

Francisco Ferndndez Izquierdo
Instituto de Historia, CSIC.
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